OPIS TECHNICZNY
Projektu
organizacji ruchu na czas roboét
rozbudowy ul. Gtéwnej

1. INWESTOR

Gmina MOSZCZENICA

1.1 ZLECENIODAWCA PROJEKTU

URZAD GMINY MOSZCZENICA
97 — 310 Moszczenica .
ul. Kosowska 1

2. Przedmiot zadania.
Przedmiotem zadania, jest projekt orzgeji ruchu, podczas
prowadzenia robot rozbudowyagul komunikacyjnego, ktarstanowi
droga gminna zwanej uiGtowrng w Kosowie, Gmina Moszczenica,
powiat Piotrkowski woj. t6dzkie, na odku od pocatku m. Koséw do

toru kolejowego w m. Kosow stanaqeg ulice klasy ,Z” bedaca czescia
drogi od km. 1+149,00 do 3+359,50

3. Podstawa opracowania.

1.1 Umowa 2z Gmiga MOSZCZENICA nr OID/8/2009

1.2 Mapa dla celéw projektowych, wykonana i
aktualna na 2010-28-12 z aktualizezjdnia 2012-08-14

1.3 Ustalenia projektowe.

1.4 Wizja i pomiary wtasne w terenie.



3.5 Inwentaryzacje dodatkowe.

3.6 Filmvideo i zdgcia cyfrowe

3.7 Ekspertyza geotechniczna. — wlasna

3.8 Zaswiadczenie o samodzielnych funkcjach w budotwiei
przynatmosci do Izby zawodowe).

3.9 - Rozporglzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 2
marca 1999r w sprawie warunkeehnicznych, jakim powinny
odpowiadadrogi publicznej ich usytuowanie.

- Wytyczne Projektowania Ulic.

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008r
sprawie szczegotowych warunkéw technicznychzdikow i
sygnatow drogowych oraz udzenr bezpieczastwa ruchu drogowego
| warunkow ich umieszczania na drogach

4. Lokalizacja inwestycji.

4.1 Lokalizacja inwestycji wynika z przebiegu drog
gminnej Lewkowka — Koséw-Wola Moszczenicka przez
miejscow&t Kosow.

Rozpatrywany odcinek jesteseia drogi gminnej i stanowi ulic
Gtown, w m. Kosow, od ktérej odchogzzjazdy publiczne/ ulice
wewrtrzne m. Koséw, stanowge rownie wiasnaé Inwestora.



4.2 Opis terenuidrogi - stan istnigjcy.
Zakres remontu obejmuje;

- koreke trasy w planie z poszerzeniem nighiym na
lukach | skrzzowaniach,
- koreke niwelety drogi w przekroju podtaym i
poprzecznym, minimalnym dla polepszenia sptywu wody
- wzmocnienie istniecych konstrukcji warstw bitumicznych
poprzez zastosowanie mas bitumicznych
- poprave odwodnienia drogi
- przebudowa agoéw ruchu pieszego
- korekelementéw geometrycznych zatok autobusowych,
- korekprzebiegu krawdzi ulicy,
korekk przebiegu istnigcych chodnikow i zjazdow
indywidualnych,
- korekbznakowania poziomego i pionowego,
wymiare konstrukcji , nawierzchni jezdni, chodnikow,
zjazdbw, zatok autobusowych
poprawienie odwodnienia powierzchniowego, poprze
- wymiare i regulacg wysokaciows studni rewizyjnych i
studzienekciekowych.

4.3 Zagospodarowanie terendw przylegtych

Na rozpatrywanym odcinku w wkszaci po obu stronach ulicy znajdusie
zabudowa zagrodowa wolnostcq i blizniacza umieszczona poza pasem
drogowym, lecz ta przy jego granicy.

Ponadto, w pobhu znajduj sk obiekty matego handlu.

W dalszej odlegiéri znajduje si nowa zabudowa jednorodzinna.

Wszystkie zagospodarowane dziatki posiad@zdy gospodarcze, w
bardzo ztym stanie z nawierzchmiemry w ztym stanie, na ktérych
nie prowadzonzadnych napraw

4.4. Stan wilasndci.
Dziatka drogowa nr.250/1 stanowi wias Skarbu Pastwa,
wytkowana przez GminMoszczenica.



4.5. Inwentaryzacja znakow.

Dokonano inwentaryzagjznakow pionowych , poziome nie wystija,
| w zwiazku ze g wszystkie do likwidacji nie pokazano ich na prajiek

4.5 Termin wykonania .
Zgodnie z decyzjami Inwestora .

5. ROZWIAZANIA TECHNICZNE.

5.1. Wedlug danych z pomiarow witasnych przewidyyauch to 97
Osi obliczeniowe.

Prognozowana wiekoruchu to okoto 1900E/h.

W zwizku z duym ruchem pojazdéw, oraz koniecZomp,
zapewnieniaagtosci dojazdu pojazdom ratunkowym, naygak
przewidzéeprowadzenie roboét, by znago nie utrudniézycia

mieszkK&om i nie mana pozostawiapo zefciu z budowy danego
dnia, braku przejezdootak na posesjjak i samej drogi.

5.2. Oznakowanie docelowe

W oznakowaniu pionowym nie przewidige istotnych zmian
przewidziano zagtienie wszystkich istniegych znakéw , z
nielicznymi przestawieniami , oraz dodatk 25 znakéw nowych,
wg. projektu oznakowania./rys.002r/ ikay znakdw wyniktych

z zaprojektowania pasa ruchu piespegobu stronach jezdni.
Tarcze oznakowania pionowego vasgk, srednie”, lico znaku
pionowego z folii | generacji a znaki A-7 i B-20déneracji.

6. Oznakowanieczasowe/na czas robot/.

6.1 Projekt prowadzenia roboét, a co za tym idateydniér w ruchu ,

ustali Wykonawca w uzgodnieniu z/thkownikiem drogi i insp.
Nadzoru, zwanym w SSTzynierem.

Wynild z tego organizacje ruchu, zaproponuje, zrealizuje
zabezpieczy na caly czas budomg $woj koszt Wykonawca,
wg organizacji ruchu na czas buwglpokazany jako przyktadowy



W niniejszym projekcie /zgodnigvgtycznymi SST/.

Nalezy zwrock szczegdbla uwag na oznakowanie
skrzyzowania z torami kolejowymi, tak aby podczas provesuia
robot nie zastawiaznakow, a nie dopuszczalne jest ich ustiei
lub uszkodzenie.

Wszelkie uszkodzenia tak w oznakowaniu drogi jRKP naley
na biezaco, informowa Zarzdce PKP i drogi.

Nalezy spowodowa niezwioczmn, ich napraw lub czasowe
zabezpieczenie ruchu drogowego i szynowego.

6.2 Schematy oznakowania na czas prowadzenigi.
W zasadzie przewidujeesdwa schematy prowadzenia robot.
a. przy kravedzi robot ,bez zagia jezdni.

b. Z zagciem 1/2 powierzchni jezdni z ruchem wahadtowym.
- z dobyg widoczndcig — bez sygnalizacfwietine]
- z sygnalizagj swietlna.

W zwiazku z dueym ruchem , oraz duy iloscia mieszkacow m.
Kosow, nie jest mdiwe catkowite zamkricie ruchu na
rozbudowywanej drodze.

Zaleca s¢ zastosowd catodobowy sygnalizacg swieting na
zamykanych odcinkach.

Na odcinku przed przejazdem kolejowym wamny zastosowanie
sygnalizacjiswietlnej za konieczne.

Nalezy kazdorazowo zapewnijeden pas ruchu o szergkomin
2,75m

W tym celu przy braku zapewnienia tej szerakonalery
wczeniej wykona niezledne poszerzenie pasa ruchu.

6.3 Przykiladowe oznakowanie.
Wybrano najbardziej newralgiczny odcinek rozbudowy.

Jest to odcinekaomwy projektu, od km 3+100 do 3+159,50.
Odcinek ten zaczynaitskiem o ztej widoczngxi, za kaicem



ktérego, nadun spadku poditnym jest skrzyowanie w
poziomie z dwu torowym szkxki kolejowym.

Jedynym, dobrym rozmaniem jest zastosowanie ruchu
wahadtowego, z sygnalizaeyietina.

Schemat pokazany ,obejmajaknkicie lewej strony jezdni, po
uprzednim wykonaniu prawtepsy poszerzenia, Co W znacznej
mierze poszerzy pas ruchdeo@go do xytkowania.

Tak pagiujac , dziehc cah trag na niewielkie odcinki o petnej
widoczioi, nalery dokon& jej rozbudowy.

Wszystkie znaki ograniega ruch winny by znakami
odblaskowymi minimum | geagr.

Uwaga, ¢gihokie wykopy pod kanalizacg poza dobrym
oznakowanie drogowym robétimny byé wygrodzone przed
przypadkowym wpadgciem.

Dopuszczaesiv nagtych przypadkach, kierowanie ruchem
przez osoby do tego upammone.

Winny b§ odpowiednio oznakowane , a w przypadku,
znacznej od siebie odleggowinny posiadat mozliwos¢
komunikacji radiowe.

6.4 Zabezpieczenie ruchu pieszego.
Zgodnie z zasadami ruch pieszy wiezawadzenia robot winien
by skierowany na str@npo ktorej ruch ten ni@ odbywa si¢c bez

przeszkdd. Niedopuszczalne jestwbose utrudnienie ruchu
pieszego.

7. WYTYCZNE REALIZACJI.

7.1 Prace nalg prowadz¢ zgodnie ze sztakbudowlam | wymogami
BHP.



7.2. Roboty wykonywa zgodnie z ,odpowiednimi specyfikacjami
oraz wymogami stosownych normi przepiséw Kadek
Drogowego i szczegotowych warunkow techniczngieh
znakow drogowych.

8. DANE TECHNICZNE OBIEKTU.

Dlugos¢ zmian projektowanych wynog650 mb.

9. ROZWIAZANIA MATERIALOWE.
9.1. W projekcie przewidziano zastosowamateriatbw pochodzenia
krajowego , co nie wykluczaycia materiatdw innych.
Na wszelkie zastosowane materiatgchnologie winny hy

przedstawione atesty i ewentualaeeptury.

Opis techniczny zak@éczono na pkt. 9.1.

Wykonawca:
Pro — Eko Betchatow

Projekt wykonano przy pomocy programu komputepwego
wspomagania projektowego AutoCAD 2009LT ,oraz
GeoAsystent PRO 3, nr licencji F325-06-20009.

maj 2012
Projektowat :

ia. Zdzistaw Zarzeczny.
upr. GP.U.7131.1.42/01



